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Уровень требований к качеству автомобильных дорог со стороны пользователей и 
государства с каждым годом растет. Возрастают объемы перевозок и нагрузки на ось 
автотранспортных средств, в связи с чем дороги, построенные в основном несколько 
десятилетий назад, разрушаются быстрее.

ПРИМЕНЕНИЕ СОВРЕМЕННЫХ ТЕХНОЛОГИЙ И МАТЕРИАЛОВ 
УВЕЛИЧИВАЕТ МЕЖРЕМОНТНЫЕ СРОКИ ЭКСПЛУАТАЦИИ АВТОДОРОГ

ДОЛЬШЕ ЖИВИ, ДОРОГА!

ти ректора МАДИ д.т.н. Дмитрий  
Ефименко.

В природно-климатических усло-
виях России довольно часто ас-
фальтобетонные смеси приходится 
укладывать при пониженной тем-
пературе воздуха по традиционной 
технологии на неподготовленные, 
непрогретые основания, что в значи-
тельной степени снижает сроки служ-
бы дорожных одежд, отметил Дмит-
рий Ефименко. Поэтому по заданию 
Росавтодора специалистами МАДИ 
совместно с партнерами из Сибири 
разработаны и используются методи-
ческие рекомендации по устройству 
асфальтобетонных покрытий при не-
благоприятных погодных условиях.  
В последние годы специалистами 
вуза были разработаны альбомы ти-
повых конструкций дорожных одежд 
на федеральной и региональной сети 
в различных климатических зонах, 
для использования на дорожной сети 
Москвы и другие. Эти разработки по-
зволяют обеспечить при строитель-
стве автодорог нормативные сроки 
службы с учетом современных, а так-
же местных дорожно-строительных 
материалов.

Как подчеркнул и. о. начальни-
ка Управления научно-технических 

исследований, информационных 
технологий и хозяйственного обес-
печения Федерального дорожного 
агентства Сергей Гошовец, соблю-
дение межремонтных сроков служ-
бы дорожного покрытия, создание 
условий для их увеличения – одно 
из главных направлений работы 
Росавтодора. Необходимо в обя-
зательном порядке делиться на-
копленным опытом внедрения ин-
новаций, а также наработанными 
механизмами мониторинга и науч-
ного сопровождения. Подготовлен-
ная информация ляжет в основу 
будущих нормативно-технических 
документов. Ведь широкомасштаб-
ное внедрение наилучших техноло-
гий и материалов невозможно без 
введения новых стандартов по их 
применению.

Министерством транспорта РФ 
разработан план мероприятий по 
созданию новых правовых меха-
низмов внедрения инновационной 
продукции в отрасли, сообщил ди-
ректор Департамента государст-
венной политики в области дорож-
ного хозяйства Минтранса России 
Андрей Шилов. В рамках этого 
плана идет работа над изменени-
ями в ФЗ №257 об автомобильных 
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Вэтом свете особенно актуаль-
ным становится обсуждение 

путей повышения качества дорож-
но-строительных работ, применения 
инновационных технологий, кото-
рые обеспечат требуемое увеличе-
ние межремонтных сроков службы 
автодорог, повысят их эксплуата-
ционные характеристики. Именно 
этим вопросам была посвящена VIII 
Международная научно-практиче-
ская конференция, организованная 
Ассоциацией бетонных дорог сов-
местно с МАДИ и СРО «Союздор-
строй» при поддержке Росавтодора 
и Госкомпании «Автодор».

Практика показывает, что увели-
чить сроки службы автодорог по-
зволяет широкое применение при 
их строительстве и реконструкции 
минеральных и комплексных вя-
жущих, а также цементобетона в 
конструктивных слоях дорожных 
одежд. С учетом зарубежного и 
отечественного опыта специалиста-
ми МАДИ был разработан ряд нор-
мативно-технических документов, 
которые дают возможность обеспе-
чить широкое внедрение в практику 
дорожного строительства совре-
менных и эффективных технологий, 
отметил исполняющий обязаннос-
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дорогах. Готовится «дорожная кар-
та» для направления в профиль-
ные ведомства для согласования. 
Специалисты департамента готовы 
рассмотреть любые предложения, 
касающиеся этой темы. Ориентиро-
вочно до конца текущего года пла-
нируется внести документ в Прави-
тельство РФ на рассмотрение.

О ключевой задаче региональных 
дорожников – реализации нацио- 
нального проекта «Безопасные ка-
чественные дороги» – напомнил 
генеральный директор Ассоциации 
«РАДОР» Игорь Старыгин. С начала 
работ в рамках нацпроекта протя-
женность региональных дорог в 
нормативном состоянии ежегодно 
увеличивается на 1–1,5%, сообщил 
он. К концу 2024 года доля таких 
дорог составит не менее 50,9%, а к 
концу 2030 года – 60%.

Остаются задачи по усилению 
конструкций дорожных одежд, при-
ведению в нормативное состояние 
искусственных сооружений, стро-
ительству дорог в сельской мест-
ности. Для их решения дорожники 

внимательно следят за предложе-
ниями науки, новыми разработка-
ми, интересуются технологиями, 
направленными на повышение сро-
ков службы объектов дорожной ин-
фраструктуры, конструкций дорож-
ных одежд, элементов автодорог.

Тему использования инноваци-
онных технологий и эффективных 
материалов в дорожном строитель-
стве развил президент Ассоциации 
бетонных дорог, д.т.н., профессор, 
заведующий кафедрой «Строитель-
ство и эксплуатация дорог» МАДИ 
Виктор Ушаков. За последние 30 лет 
нагрузки на дороги увеличились в 
четыре раза. Одновременно с этим 
возросли требования к межремонт-
ным срокам службы, что приводит 
к необходимости повышения несу-
щей способности дорожных одежд.

Важно обратить внимание на ка-
чество используемых в строитель-
стве грунтов, технологию устройст-
ва земляного полотна, подчеркнул 
Виктор Ушаков.

Недооцениваем мы и влияние 
на срок службы дорожных одежд  

надежной работы системы водо-
отвода, считает ученый. На стадии 
проектирования и строительства 
этим вопросам уделяется еще недо-
статочное внимание. Нередко уже 
через 3–4 года эксплуатации авто-
дорог происходит заиливание дре-
нажа,  система водоотвода выходит 
из строя. О каких 24 годах межре-
монтного срока службы в этом слу-
чае может идти речь?

Дорожные одежды в наше вре-
мя – один из самых дорогостоящих 
конструктивных элементов автодо-
роги. С увеличением транспортной 
нагрузки и изменением норматив-
ных межремонтных сроков толщи-
на дорожных одежд в значительной 
степени возросла. Соответственно, 
возросла и толщина дорожных по-
крытий. Так, на строящейся ско-
ростной автодороге М-12 Москва – 
Казань толщина асфальтобетонных 
слоев составляет более 30 см. Для 
строительства автомагистрали по-
требуются сотни миллионов тонн 
качественного песка и щебня, ко-
торых нет в районах прохождения 
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трассы. Поэтому нужны иннова-
ционные технологии, которые бы 
обеспечили качественное строи-
тельство дороги с максимальным 
применением местных строитель-
ных материалов. И конечно, важ-
но шире применять цементобетон 
в конструктивных слоях дорож-
ных одежд. За счет этого можно в 
значительной степени и повысить 
несущую способность дорожных 
одежд, и сократить толщину кон-
структивных слоев, считает Виктор 
Ушаков.

К строящейся скоростной авто-
магистрали М-12 Москва – Казань, 
самому крупному дорожному объ-
екту последнего времени, было 
приковано внимание многих участ-
ников дискуссии. По всем этапам 
(участкам), кроме одного, получены 
положительные заключения Глав-
госэкспертизы, и в данный момент 
там активно разворачиваются стро-
ительно-монтажные работы. За-
дачи на текущий год масштабные:  
в 2022-м должно быть выпущено 
и уложено 60–70% от всего пла-

нируемого объема асфальтобетона  
(6–7 млн тонн из 11 млн). На отдель-
ных участках, которые будут иметь 
самостоятельное транспортное зна-
чение, движение должно быть запу-
щено уже к концу 2023 года.

И, конечно, особое внимание 
на трассе М-12 уделяется качест-
ву выполнения дорожных работ. 
По словам заместителя директо-
ра департамента проектирования, 
технической политики и иннова-
ционных технологий Госкомпании 
«Автодор» Сергея Ильина, в рамках 
своего главного проекта специа-
листы реализуют весь накоплен-
ный опыт предыдущих лет. Сейчас 
проектируется автотрасса Казань – 
Екатеринбург. На увеличение меж-
ремонтных сроков службы автодо-
рог влияют важные технические 
решения – от стабилизации грун-
тов земляного полотна и приме-
нения укрепленных оснований до 
модификации вяжущих и точного 
учета климатических условий экс-
плуатации дорожной одежды.

Представитель госкомпании так-
же сообщил о технико-экономи-
ческом сравнении жестких и не-
жестких дорожных одежд, которое 
сейчас рассматривается в Главгос-
экспертизе на предмет расширения 
области применения цементобе-
тонных дорожных конструкций.

Оптимизация технических реше-
ний на ключевом дорожном объ-
екте госкомпании коснулась не-
скольких направлений. Во-первых, 
примерно на 12 км суммарно по 
всей трассе сокращена протяжен-
ность искусственных сооружений. 
Всего на М-12 их около 700, три 
являются уникальными внекласс-
ными мостами. Один из них – дли-
ной 1378 м через реку Ока в районе 
Мурома. По словам генерального 
директора ООО «Автодор-Инжини-
ринг» Константина Могильного, там 
выбрано интересное архитектур-
но-строительное решение, которое 
удачно вписывается в существу-
ющую инфраструктуру. Другой – 
строящийся мост через реку Сура. 
Его первоначальная длина (более 
1000 м) после корректировки про-
дольного профиля уменьшена. 
Сейчас идет активная фаза строи-
тельства опорных частей. Круглые 

сутки ведутся работы еще на од-
ном объекте – мостовом сооруже-
нии через Волгу в районе Казани, 
его первоначальная длина (более 
3000 м) также скорректирована в 
сторону уменьшения. На одном из 
этапов в Нижегородской области 
предстоят большие работы по про-
тивокарстовым мероприятиям при 
строительстве искусственных соо-
ружений.

Во-вторых, проведена большая 
работа по оптимизации продольно-
го профиля трассы и сокращению 
высоты насыпи. В результате почти 
19 млн куб. м грунта, ранее признан-
ного непригодным или излишним, 
теперь используется для отсыпки 
земляного полотна. Что касается 
дорожной одежды, то во всех ее 
слоях и на всех участках специа-
листы применяют прогрессивный 
метод объемно-функционального 
проектирования «Суперпейв».

Еще одно направление иннова-
ционных решений на дорожных 
объектах Госкомпании «Автодор» – 
использование в геодезии беспи-
лотных летательных аппаратов. 
Несколько промышленных ква-
дрокоптеров, которыми распола-
гает ООО «Автодор-Инжиниринг», 
позволяют заниматься не только 
фотовидеосъемкой, но и дают воз-
можность лазерного сканирования 
местности, лазерной таксации лес-
ных массивов. С помощью опреде-
ленных программных продуктов, 
лазерного сканера специалисты 
могут не только сосчитать коли-
чество деревьев на определенной 
площади, но и определить другие 
их характеристики (например, со-
став древесины) и составить так 
называемые перечетные ведомости 
зеленых насаждений. Накопленная 
информация позволяет оперативно 
решать вопросы, возникающие при 
проектировании дорожных объектов.

Возможности перспективного 
применения имеет и тепловизион-
ный мониторинг с помощью беспи-
лотников. В планах специалистов – 
использование этой технологии 
при массовой укладке асфальтобе-
тонных смесей для контроля темпе-
ратурной сегрегации, а также для 
контроля водно-теплового режима 
участков со сложным рельефом Ф
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местности, что позволит опреде-
лять направление движения воды 
и вовремя принимать оперативные 
решения по стабилизации склонов, 
оснований при массовом таянии 
снега.

В целом специалистам компании 
предстоит выполнить большой объ-
ем лабораторных испытаний и по-
левых измерений. В 2022 году этим 
будут заниматься предположитель-
но 498 сотрудников строительного 
контроля с большим количеством 
оборудования, сообщил Константин 
Могильный. Будет развернуто 10 ла-
бораторий, задействовано около 300 
единиц геодезических приборов и 
около 300 единиц автотранспорта.

Своими наработками по увеличе-
нию межремонтных сроков службы 
автодорог с участниками конферен-
ции поделился проректор по научно-
исследовательской деятельности, 
заведующий кафедрой автодорог, 
мостов и тоннелей Казанского го-
сударственного архитектурно-стро-
ительного университета Евгений 
Вдовин. Поскольку Татарстан, как и 
большая часть Центральной России, 
относится к регионам, где в мест-
ных карьерах отсутствуют прочные 
каменные материалы, ученые вуза 
ориентируют свои разработки на 
максимальное применение местной 
минерально-сырьевой базы.

В Казани уже давно действует 
научная школа по разработке и 
применению укрепленных моди-
фицированных местных минераль-
ных материалов в конструкциях 
дорожных одежд. Специалистами 
изучены грунты, а также материалы 
местных карьеров минерального 
сырья. Определены их свойства и 
возможность применения в кон-
струкциях земляного полотна и до-
рожной одежды. Разрабатываются 
оптимальные составы укрепленных 
грунтов с различными добавками. 
Апробируются полученные смеси 
на опытных участках, действующих 
объектах дорожной сети и промыш-
ленных площадках республики. 
Ежегодно проводится мониторинг, 
изучается эффективность той или 
иной модификации и конструк-
тивного решения. Так, в минувшем 
году в Спасском районе Татарстана 
построен экспериментальный уча-

сток дороги четвертой категории с 
применением щебеночно-песчаной 
смеси, укрепленной портландце-
ментом с модифицированной цио-
литсодержащей породой местного 
месторождения.

Эксплуатация этого участка и мо-
ниторинг за ним показывают поло-
жительные результаты.

Интерес участников конферен-
ции вызвало выступление вице-
президента Союза работодателей 
«АСПОР» Сергея Осипова. Он рас-
сказал о технологии использования 
бентонитовых матов отечествен-
ного производства. Это рулонный 
геосинтетический материал, изго-
товленный из российской бенто-
нитовой глины и предназначенный 
для гидроизоляции в автодорож-
ном строительстве. Принцип дейст-
вия матов основан на уникальном 
свойстве бентонита: при контакте 
с водой он увеличивается в объеме 
в 14–16 раз. В условиях ограничен-
ного пространства пропитанный 
водой бентонит переходит в состо-
яние пластического геля, в резуль-
тате образуется плотный гидроизо-
лирующий слой.

Бентонитовые маты устойчивы к 
динамическим проколам, сдвигу, 
осадке грунта, допускают передви-
жение по ним колесной спецтехни-
ки при укладке. Экономичность и 
простота укладки не требуют спец-
подготовки основания, нет необ-

ходимости в сварке швов. Укладка 
матов не ограничена погодными 
условиями. Маты сохраняют гиб-
кость при температуре от минус 30 
до плюс 50 градусов. К тому же это 
очень долговечный материал.

Эксплуатационный период бенто-
нитовых матов сопоставим со сро-
ком службы сооружения.

Известны примеры успешного 
применения бентонитовых матов 
для решения проблемы слабых 
грунтов при строительстве трас-
сы «Таврида» в Крыму. Благодаря 
использованию этой технологии 
удалось повысить прочностные ха-
рактеристики дороги за счет рас-
пределения нагрузки от земляного 
полотна на низлежащие грунты, 
снизить вертикальную фильтрацию 
подземных техногенных и ливне-
вых вод из закарстовых и подвер-
женных суффозии пород, осущест-
вить пластовый дренаж и снижение 
гидростатического давления.

Словом, дискуссия на конфе-
ренции была продуктивной. Ее 
участники делились опытом стро-
ительства автодорог, подробно 
рассказывали о применении ин-
новационных технологий для уве-
личения сроков службы дорожных 
конструкций, мониторинге и на-
учном сопровождении дорожно-
строительных работ.

Сергей Озун
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